Sombrio é uma cidade brasileira localizada no Extremo
Sul do Estado de Santa Catarina. Estda a 7km do litoral, fazendo
divisa com as cidades de Balneario Gaivota, Jacinto Machado,

Ararangua e Santa Rosa do Sul.

E um municipio com aproximadamente 28.209
habitantes (2013) distribuidos em uma area de 143,329km?e
apresenta uma densidade demografica de 185,68 hab/km?.
Entre as fontes econdmicas ha destaque para os setores de
prestacao de servicos e industrias. A frota de automodveis
chega a 16.609 veiculos de todos as categorias. (Dados
oficiaisdo IBGE).

Situado em uma planicie costeira, o municipio
apresenta topografia uniforme na regiao urbana com morros
e colinasaointerior do municipio.

A hidrografia da regiao onde se localiza o municipio de
Sombrio pode ser considerada muito variada e incluem
extensas lagoas, rios, lagoas menores e sangradouros.
Sombrio faz parte da Bacia do Mampituba, que abrange os
rios ao sul da serra da Peroba, pequena serra que se destaca
daSerra Geral.

O contrario do que ocorre na maioria das cidades, onde
o centro histdorico da cidade precede um crescimento
centrifugo, bem como a malha urbana se extende em ambas
asdirecdes, o crescimento da malha urbana a partir do centro
de Sombrio logo encontrou barreiras que impedem ou
limitam o crescimento territorial nas direcdes sul e leste. Ao
sul o Rio da Laje conteve o crescimento da cidade em direcao
sul, havendo um crescimento retilineo apenas a beira das
margens da BR-101. Ao leste, uma darea baixa e alagadica
impede que a malha urbanaavance emdirecao leste.

Ambos os limites fisicos ja foram rapidamente
alcancados no decorrer da evolucao urbana de Sombrio,
fazendo assim com que os vetores de crescimento da cidade
se voltassem em direcdao ao interior (oeste) e em direcao
norte.

sem escala

SANTA CATARINA

Jacinto Machado SC_~="

Porto Alegre RS

CENIIRO

sem escala

Santa Rosa'
do Sul

LEGENDA Perimetro Urbano

— Rodovia BR-101 Morros e Colinas
— Rodovia SC-485 M Rios e Lagoas

—-- Limite Municipal Areas Alagadigas

A revolucao industrial nos trouxe, além das inovacdes
tecnoldgicas, um avanco cada vez mais acelerado do fendmeno
chamado de urbanizac¢ao da populacao. Por volta do século XIX
apenas 1,7% da populacao mundial era urbana. Ja na virada do
século XXI, segundo a ONU, a populacdao urbana chegou a
representar cerca de metade da populacao do planeta. Junto ao
crescimento urbano surgem as preocupacoes dos profissionais
ligados a questdes ambientais, pois a medida que a urbanizacao
vai crescendo, os espacos urbanos vao se deteriorando.

A duplicacdao da rodovia BR-101 vem sendo discutida ha
anos como uma solucao para desafogar o trafego de cargas e
pessoas de norte a sul no litoral do pais. Projetada e executada
através de licitagcOes publicas, o projeto de duplicacao atende as
necessidades a qual foi proposta. Porém, em etapa de projeto,
guais condicionantes foram levadas em consideracao para
amenizar os impactos gerados por esta obra nas areas urbanas

localizadas as margens da BR-1017?

O Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes
(DEINFRA) (2004) apontam que é possivel identificar os pontos
negativos da existéncia de rodovias nas areas urbanas como
impactos sobre o uso e ocupagao do solo, segregacao urbanaea
intrusao visual. Além dos impactos visuais e descaracterizacao
da identidade da cidade, rodovias deste porte tendem a
segregar a cidade polarizando-a. Viadutos, criados para permitir
0 acesso entre os dois lados da rodovia, geram espacos ociosos
sob a ponte e geralmente sao abandonados pelo poder publico.

A rodovia BR-101, em Sombrio-SC, além de ser a principal
via de conexao com as capitais Porto Alegre-RS e Floriandpolis-
SC, marca os principais acessos da cidade. Localizado na Aw.
Getulio Vargas, marco zero da cidade, o trevo sul é o principal
acesso a cidade. Com forte caracteristica comercial esta avenida
atrai pessoas de cidades vizinhas menores, em busca
principalmente de comércio de vestuario e entretenimento.

Marco este descaracterizado com o novo viaduto, o qual
rouba todos os olhares por seu tamanho e “rigidez”, deixando
despercebido aos visitantes e moradores a antiga Igreja Matriz,
localizada ao fim da avenida, considerada por muitos moradores
o cartao postal da cidade.

Com planejamento e comunicacdo entre as esferas
governamentais é possivel transformar elementos ou espacos
inicialmente vistos como negativos as cidades, como o caso dos
viadutos, em potenciais urbanisticos positivos.

Com a criacdo da pardquia no ano de 1938, padre Joao
Reitz, precursor dos primeiros grandes projetos da cidade,
arquitetou a construcao da nova igreja matriz. Nomeada em
homenagem ao padroeiro da cidade, Santo Antonio de Padua,
logo se tornou uma forte referéncia histdrica, cultural e
arquitetonica no municipio.

Na guadra onde se localiza a igreja, encontra-se também
uma praca, campo de futebol, pista de caminhada e uma escola
particular de ensino basico, fundamental e médio de ordem
catdlica, fundado logo em seguida a igreja matriz.

No conjunto urbano de Sombrio, a igreja matriz pode ser
considerada um «ponto marcante». Até pouco tempo aigreja era
a Unica estrutura que se destacava no skyline da cidade. Porém
ainda pode ser considerada um referencial na paisagem de
Sombrio.
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Aproximadamente na década de 70 chega em Sombrio,
mais precisamente no atual bairro Januaria, a familia do senhor
Hideki Kouketzul, o qual instalou um restaurante de apoio
turistico. Nessa época esta regidao em Sombrio era uma area
rural, sem infra estrutura. Porém, com a instalacdo do
restaurante, passaram a surgir empregos, e a vila passou a se
desenvolver se chamando assim Vila Japonés, em alusao a
origem da familia de Hideki, que era japonesa. Em 1975 a vila

passou a se chamar VilaJanuaria.

Na década de 1990, em anexo ao restaurante Japonés, foi
construido o shopping Super Center Janponés, que vendia
produtos de vestudrio, produzidos na prépria cidade, para
moradores de outras regides que viajavam para Sombrio em
busca do turismo comercial gerado pelo shopping.

Hoje em dia outros centros de varejo e atacado foram e
estdo sendo instalados na cidade, o que esta fortalecendo ainda
mais este tipo de turismo em Sombrio.

Estes centros atacadistas tem pos si s uma grande
importancia para a economia local, pois além de gerar varios
empregos diretos e indiretos, potencializam as industrias locais e
atraem diversos turistas de outros municipios, inclusive dos
estados do Rio Grande do Sul e Parana. Hoje o restaurante
Japonés é parada obrigatdria para os O6nibus estaduais que
passam através darodovia BR-101.

Legenda
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Os grandes vazios urbanos encontrados na
cidade, principalmente na area central, fornecem
condicoes para que a cidade cresca, nas proximas
décadas, sem a necessidade de expansao horizontal.
Fazendo assim com que a "cidade compacta" seja a
melhor estrutura a se adotar em Sombrio, adensando
a nova centralidade e melhorando sua relacao com os
bairros perimetrais.

Para que seja possivel uma nova centralidade na
cidade de Sombrio, é necessario que haja uma
melhor permeabilidade de pedestres e ciclistas
através da rodovia ao longo desta area. Estendendo o
trecho elevado da rodovia e propondo novos acessos
de travessia mais seguros e atrativos aos pedestres,
junto a uma revitalizacao das margens da BR-101,
desviando o fluxo de veiculos da marginal para um
anel viario, seria possivel propor uma praca linear,
com areas de lazer e gastronomia comunicando-se
com o novo comércio que se formaria no lugar dos
atuais comércios pesados.

A ideia de criar um anel viario no perimetro da
nova centralidade surge a partir, nao so das analises
das tendéncias comerciais que acontecem sob estas
vias, mas também pela concentracao de escolas,
tanto de ensino basico, fundamental e médio, sob o
anel viario proposto, além de atividades relacionadas
asaude, areas de lazer e centro historico.

Para potencializar as relacdes dos bairros
perimetrais com o centro proposto e alocomog¢ao dos
usuarios aos equipamentos publicos localizados fora
e ao nucleo do anel viario, linhas de ciclovias
costurariam e facilitariam a distribuicao de pessoas,
principalmente trabalhadores das industrias locais,
gue se utilizam deste modo de transporte para se
locomoverem ao trabalho.

A revitalizacao das vias do perimetro central,
criando um novo carater com arborizacao e ciclovias,
dariam identidade ao anel viario, tornando-o de facil
distincao.
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Localizado na area central do campus EPFL, em Lausanne, na
Suica, é um projeto realizado por Kazuyo Sejima, Ryue Nishizawa.

O edificio é essencialmente uma estrutura continua,
distribuida ao longo do terreno, possuindo planta retangular,
porém, parecendo mais ser organico, por causa da maneira que o
seu teto e piso ondulam suavemente, sempre em paralelo. Com
poucos apoios visiveis, o edificio toca o solo levemente, deixando
uma extensao de espaco aberto abaixo, que atrai pessoas de todas
as partes com uma entrada central.

O mais audacioso aspecto do projeto é a sua falta de limites
fisicos. O grande espaco aberto é definido por sua geografia
artificial. Ele agrupa zonas silenciosas e calmas ao longo de suas
‘colinas e encostas’, em vez de oferecer salas de estudo
enclausuradas tradicionais.
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O projeto é obra do escritdrio Zaha Hadid Architects, criando
uma nova centralidade para Bratislava, capital da Eslovaquia.
Batizado de Bratislava Culenova New City Centre, o conjunto de
prédios soma 150 mil m? e reline 66 mil m? em escritérios, 69 mil
m? em apartamentos e outros 5 mil m? em espacos culturais.

Com a intencao de oferecer espacos publicos de qualidade, o
estacionamento subterraneo foi coberto por uma plataforma
perfurada em pontos estratégicos, o que permite a iluminacao
natural do ambiente instalado. A plataforma é levemente elevada
em alguns pontos para possibilitar a acomodac¢ao de pontos de
interesse, assim como de entradas para o estacionamento e para
os edificios. Ja em outros pontos, ela se aproxima do nivel da cidade
ao redor do novo centro, conectando-se a parques urbanos, pracas
e estruturas preexistentes. O pavimento contém lojas, parques,
museu, shopping, espaco para conferéncias e hall de eventos.
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Além disso, outro referencial serve como base para a
elaboracdo do presente projeto: um estacionamento subterraneo,
projeto criado pelo escritério Zaha Hadid Architects, que
demonstra, como os outros referenciais apresentados, a estrutura
da qual o projeto se apropria para a criagao de espacos publicos
capazes de tornarem a deficiéncia da cidade em uma centralidade
com grande potencial, como também demonstra o conceito do
projeto criado por Zaha Hadid na Eslovaquia.
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